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wicklung der Flieger-Technischen Schule,
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Erstes Kapil t_F 1
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Allgemeines - Organisation - Entwicklung.1)

-#_-.-—-.—-_-I—-h—_—ﬂ_——..__’

1)

Ausbildung des milit.fliegertechnischen Personals,

Wﬁ

it der Machtiibernahme Hitlers ergab sich die Forderung
nach technischer Ausbildung von Bodenpersonal fur die zukunft-
tige Deutsche Luftwaffe, entsprechend der Planung von Flleger-
schulen und Verbanden,

In der Deutschen Tuftfahrt bestanden zu de;m Zeitpunkt

lediglich die Deutsche Lufthansa und die Deutsche Verkehrs-

fliegerschule (DYS), die lUber geschultes technisches Personal

verfiigten,

Anfangs 1933 wurde dieses Ausbildungsvorhaben an das

Kommando der Fliegerschulen (W) lbertragen, dessen Gruppe

"Pechnische Schulen”™ unter Major Student dieses Arbeitsgeblet

2) ?
Dtw
In Anlehnung an die Deutsche Lufthansa (PLY) - Organisa-

ibernahnm,

tion wurde die Gruppenautteilung des Bodenpersonals vorgenon-

men in:

e ——————— e
1) Die Ausfiinrungen beruhen auf einer Ausarbeitung von Fl,Cber-
stabsing.a.D.Johannes Rledmann.

2) Siehe Anlage 1




Flugzeug Mechaniker
Flug Motorenschlosser
Flugzeug Feinmechaniker und Elextriker

Flugzeug Handwerker
Plugzeug lagerwarte,

hinzu kxam noch das Flugzeug Waffen- und Bodenpersonal, das zu-
nachst in Lehrgingen (spidter an der Waffentechnischen Schule )
in Halle ausgebildet wurde. Die Auswahl der entsprechend fach-
lich vorgebildeten Freiwilligen erfeolgte aus dem 100.000 Kann-
Heer,

Diese Freiwilligen wurden aus Tarnungsgriinden aus den
wWehrdienst entlassen und organisatorisch von der Deutschen
Yerkehrafliegerschule und auch vom Deutschen Luftsportverband
(DLVY) iibernommen.

Piir die technische Ausbildung dieses Personals wurden
als erstes Ausbildungslehrginge bei der DL V und bel der
einschligigen Industrie geschaffen,

Die Auswahl des Lehrpersonals erfolgte aus den Kraften
der Deutschen ILufthansa, der Deutschen Yerkehrsfliegerschule
uwnd dem Personal der Erprobungsstelle Lipezk (Russlangd). I

Im Herbst 1933 erfolgte die Planung einer Flieger-Tech-
nischen Schule, zuerst in Ddberitz. Aus Tarnungsgrunden wurde
sie jedoch in Jiterbog - Altes Lager befohlen,

Tn dieser Technischen-Schule (TS) wurde zundachst dile

Einrichtung fiir die Ausbildung der Flugzeug-Handwerker, Flug-

- -




zeug—Lagerwar£e und flugreug-Bombenwarte geschaffen,

Die Ausbildung von Flugzeug-MNechanikern und Flug-Motoren-
schlossern geschah vorlaufig bei der DLH und der Industrie.

Mit den Lehrgingen fir Flugzeug-Feinmechanikern und Flug-
zeug-Elektrikern wurde im Januar 1934 in Jiterbog begonnen.

Pir die Ausbildung dex Flug-Motorenschlosser und Flugzeug-
Punkwarte, sowie fir Einweisungslehrgange wurde mit Beginn des
Jahres 1934 eine Zweigstelle der TS Juterbog in Berliin-Adlers-
hof im Anschluss an die Deutsche Versuchsanstalt flir ILuftfahrt
(ﬂﬁ?j errichtet. Im Laufe des Jahres 1934 wurde die Funkwart-
Ausbildung auf Befehl des Luftkommando-Amtes im R.L.M. der
Luft-Nachrichten-Truppe unterstellt und an Luft-Nachrichten-
Schulen verlegt,

Ende 1934 etwa wurden die Lehrginge fiir die Ausbildung
von Flugzeug-Waffen- und Bombenwarten gleichfalls aus dem Be-
reich der RFliegertechnischen-Schulen entnommen und der ¥affen-
meister-Schule in Halle iitbertragen. Die Bomben-¥Wart-Ausbildung
wurde zur Feuerwerker-Schule verlegt, unter gleichzeitiger
Umbenennung dieses Personals 1n Feuerwerker~-Personal. In Juter-.
bog verblieben noch Einweisungslehrgange (fiir Bedienungsperso-
nal Jan Bombenteppichen.

Im Laufe des Jahres 1935 konnte die ¥lugzeug-Mechaniker-
Ausbildung, neben der Ausbildung bei der Industrie und der

DLH, auch zu den inzwischen aufgestellten Kampffliegerschulen




Fassberg und Tutow und der Flugzeugfihrerschule Celle verlegt
werden.l) Durch die Einstellung von weiteren Freiwilligen mit
fiinf jahriger und zwdlfjahriger Verpflichtung erhonte sich der
Ausbildungsbedarf. Gleichzeitig wurden die Laufbahnrichtlinien
des flicgertechnischen Personals (L,Dv.29) von Selten des
R,L.M, pridzisiert, die vor der Beforderung zum Unteroffizier
und Feldwebel jeweils einen gehobenen technischen Lehrgang vor-
aussetzten,.

Die Portentwicklung des Flug- und Bodengerates erforderte
eine besondere Einweisung in die neuen Gerate., Um dieser Forde-
rung gerecht zu werden, wurde die Zzweigstelle der Technischen
Schule Jitterbog in Berlin-Adlershof zur selbstandigen Techn.
Schule und mit Ricksicht auf die gehobenen Lehrgidnge (Uffz./
Feldwebel) zur Honeren Technischén—ﬁchule (iTS) umbenannt,

Die 1935/36 an der TS Jiuterbog ausgebildeten Flugzeug-
Handwerker, Elektriker und Feinmechanlker waren speziell fur
die Plugzeugwerften vorgesehen. Durch die Umgestaltung der
Bodenorganisation - Trennung 2wischen Horstorganisationen und
rliegerformation - wurden die Werftbetriebe, rfilr die die Flug-
zeug~Handwerker usw, ausgebildet wurden, den Horstorganisati-
onen eingegliedert und auf ziviles Personal ungestellt (1936/
1937). Im Anschluss daran wurden die Flughafen-Betriebskompa-

gy el

1) Siehe Anlage <




nien aufgestellt, die den jeweiligen, auf dem ¥liegernorst
einfallenden Fliegerverbidnden unterstellit wurden,

Diese Flughafen-Betriebskompanien libernahmen das militari-
sche Werftpersonal. Di¢ Ausbtildungsrichtlinien erfuhren daher
nach dieser Richtung hin e¢ine Abwandlung,

An Stelle des fiir die Werften gedachten lLagerpersonals
wurden fur die Flughafen-Betriebskﬁmpanien ein "Gerateverwal-
ter Flzg,." und fur #artung und Betreuung des Fallschirm- und
Sicherheitsgerdates eine besondere Personalgrupﬁe geschaffen,
der "Fallschirm- und Sicherheitsgeratewart",

Das Fassungsvermogen der TS Jiiterbog fiir die Grundausbil-
dungslehrginge und das der Industrielehrgange etc. war fiir
das erforderliche Ausbildungsvolumen ab 1936 nicht mehr aus-
reichend. Es wurden daher die Flughafen-Betriebskompanien
gleichzeitig mit der Grundausbildung von Flugzeug-Mechanikern,
Flugmotorenschlossern, Flugzeug-Handwerkern, Flugzeug-Elek-
trikern und Peinmechanikern betrauti). Die Ausbildungsricht-
linien und die Lehrpline fiir die Uffz,- und Feldwebellehrgange
wurden dahingehend erweitert, dass die Teilnehmer in der Lage
waren die Grundausbildung bei der Truppe durchzufihren.

In Bezug auf Einsatz und Ausbildung unterstanden die

Flughafen-Betriebskompanien dem Technischen Offizier (TO) der

Einheilt.

e

1) Siehe Anlage Z




Es ergab sich in den folgenden Jahren, dass die techni-
sche Ausbildung der Techn,0ffiziere nicht ausreichend genug
war und andererseits die Truppe auch das zur Befﬁrdefung heran-
stehende Personal zu den erforderlichen Uffz.-~ und Peldwebel-
lehrgingen nicht in der erwlinschten Weise abstellte, ba2w, aus
Personalmangel nicht abstellen konnte, Dies hatte zur rfolge,
dass die bei der Truppe angesetzte Grundausbildung in den mei-
gten Fdllen unzureichend war, besonders im Hinblick auf das
imner kxomplizierter werdende Gerdt, Seir erschwerend war wel-
terhin fiir diese Truppenausbildung die Bereitstellung der fur
das Gerat unerliasslichen Lehrmittel.

1937 plante daher der Generalstab fir den Bereich jeder
Iuftflotte eine Flieger-Technische Schule, Als Vorlaufer die-
ser Schulen richteten die Iuftflotten Ende 1937 besondere Lehr-
ginge ein, Diese Lehrgdnge wurden jewells dem zustandigen Kom-
mando der Fliegerschulen und Flieger-Ersatzabtellungen unter-
stellt, Zu diesem Zeitpunkt horten die Grundausbildungslehr-
gange bei der Industrie auf, nur noch Einweisungsléhrgﬁnge
liefen welter. Diese Einweisungslehrgiénge fur neues Gerat wur-
den von Seiten des Generalstabes %,Abt. angesetzt und gesteu-
ert (ohne Unterschied der Dienstgrade).

Durch die wachsende Zahl der Neuwaufstellungen von Verban-
den etc. machte sich ein Mangel an technisch vorgebildeten

Personal bemerkbar. Es musste daher auch nicht einschlagiges,




d.h, technisch nicht vorgebildetes Personal z,B., Backer, Schu-
ster, usw. in besonderen Lehrgangen zu Helfern fur den War-
tungsdienst (Hilfswarte)} geschult werden,

Un aber der Luftwaffe einen weiteren Zufluss fechnisch
entsprechend vorgebildeten Personals zu sichern, wurden bel
allen Flugzeug~ und Motorenwerken Lehrlings-Ausbildungswerk-
stdtten eingerichtet und psychologisch wnd physiologisch auf
Eignung geprifte Jugendliche diesen Imftwaffen-Werkstatten-
milit,techn,Yorschulen zugefiihrt (sogenannte Mooyerschﬁler).i)
Spater wurden auch die Werftbetriebe der LW mit dieser Lehr-
lingsausbildung beauftragt. Diese Jugendlichen waren von vorn-
herein auf eine zwolfjahrige Dienstzeit bel der Pliegertruppe
verpflichtet und sollten damit den spiteren Kern des genobenen

technischen Personals bilden. Der Andrang zu ‘dieser Ausbildung

war so gross, dass hervorragend qualifizliertes Personal ausge-

wahlt werden konnte.

Kriegsbeginn 1939,

Die Spitze der Ausbildung bildete mit Beginn des Krieges
im Reichs-Luftfahrt-Ministerium der Chef des Aushildungswesaﬁii
(Chef AW). Hier steuwerte in der Ausbildungsabteilung die Grup- =
pe TA - spdter als selbstandige Abteilung ATA - die gesanmte
technische Ausbildung, eingeschlossen die technischen Yor-

schulen und die Waffen-Technischen Schulen.z)

1) Generallt,Mooyer war bis 1943 Chef der ATA belm Chef AW.
2) Yergleiche Anlage 3 -
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Pilr die fliegertechnische Ausbildung standen im Winter

1939 /40 zur Verfligung:

HTS Berlin-Adlershof
T S 1 Juterhog
Fliegertechnische Lehrgénge Stade (spater TS Z)

TS 3 Minchen (aus fliegertechnischen Lehrgan-
gen zusammengezogen)
Industrielehrgange

Truppendienstlich und ausbildungsmiassig waren obige Dienststel-
len den ortlich zustﬁndigen_Flieger-Ausbildungskommando'unter—

stellt. Ferner lief noch die Ausbildung der Lehrlinge bel den

Technischen Yorschulen.

Das Ausbildungsvolumen 1939/40 fir fliegertechnisches

Porsonal war nacih dem Bedarf der Truppe auf 12-15.0c0 Mann zur

sofortigen Augbildung in Grundausbildungslehrgingen angewach-

sen. Die Unterbringung dieses Personals war in den vorhandenen

Technischen Schulen nicht mehr moglich., Es wurden daher Lehr-
3 1 gidnge bei allen erdenklichen Stellen eingerichtet, z.B. beil
E- ehemaligen Segelflieger-Schulen und den jeweiligen Technischen
Schulen unterstellt. Hieraus ergab sich die Forderung nach der
Aufstellung weiterer Pl.Techn.Schulen und Zusammenfassung un-
ter einem Xommandeur der Flieger-Technischen-Schulen,
Im April 1940 erfolgte die Einsetzung des Kommandeurs der
Fl.Techn.Schulen (XTS) in Berlin, ab 1941 HOherer Kommandeur

der Fl,Techn.Schulen (HKTS).I)

A—t———

1) Siehe Anlage 4
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Das folgende Schema gibt dazu elnen Uberblick der Fl.,Tedwn.

Schulen in ihrer Entstehung baw., Entwicklung.

HTS von Berlin-Adlershof am 1.11,1940 nach Juterbog ver-
legt

TS 1 Jiiterbog am 1,11,1940 nach Warschau, von varschau
1940/41 nach Giessen verlegt

Fl.Techn.lehrgang Stade, vor dem Kriege entstanden, 1940
nach Fassberg verlegt und wurde

Techn, Schule ¢

TS 3 in Minchen

TS 4 Krosnow - war polnische Techn,Schule -~ in grosszugil-
ger Weise im Aufbau begriffen,
wurde von deutscher Seite fer-
tiggestellit und im November
1943 nach Uetersen verlcegt

TS 5 Wischau - 1940 - entstand aus Lehrgangen

7S 6 Bayreuth - 1941 - entstand aus Lehrgangen in
#iener Neustadt

7S 7 Detzold entstand im Sommer 1942 durch Verlegung der
Fl.Techn,.Lehrgiange fiur Boden-

gerate und Winter-Sondergerate
aus Hagenau (Els.)

Die Unterstellung der Wafren-Techn,Schulen erfoigtle eben-
falls unter H K T S ab 1943.1)

¥s bedurfte bei der Aufstellung und Erweiterung der Fl.
Techn, Schulen iberall vieler Improvisationsmassnahnen; neben-
her lief noch erschwerend der Mangel an Gerdt wnd Material,

Infolge der Kriegsereignisse war die vorgeschene Yerle-
gung dexr Deutschen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt in Berlin-

Adlershof nicht mehr mdglich. Somit konnte dieser von der

1)Nach Oberst a.Db.Heldmann awnterstanden die Fl.Waffentechnlschen
Schulen dem ¥do.d.?l.waffentechnigchen Schulen (Dresden) und

letzteres direkt dem Chef AW (TA).
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HTS beanspruchte Platz nicht belegt werden und es erfolgte
daher die Verlegung der HTS nach Juterbog.

Die im Bereich der Luftflotte 3 von 1937 bis 1939 aufge-
stellten fliegertechnischen [Lehrgange in winchen~Cberwiesenfelo
Lechfeld, Karlsruhe, Frelburg, Nellingen, Ulm-Dornstadt und
Lachen-Speyerdorf wurden mit Kriegsbeginn zu einer ¥l,Techn,

3chule 3 in Minchen zusammengefasst.

Ein in Celle aufgestellter fliegertechnischer Lehrgang
My Flugzeug-Nechaniker, Flugzeug-Handwerker, Flugzeug-Elek-
triker und reinmechaniker wurde 1r SomTer 1940 nach dem Flug-
platz Wiener Neustadti verlegt, Nach Weihnachten 1940 ertfolgte
eine weitere Verlegung nach Munchen zur TS 3. Im April 1941
wurde mit dem Personal und dem Gerat dieses Lehrgangs die Fl.
Techn.Schule 6 in Bayreuth aufgebaut,

Die Schwierigkeiten des wWinters 1941 im (Osten hinsicnt-

1ich der Einsatzbereitschaft der fZlugzeuge, funrten dazu,dal

in Hagenau/Els. Lehrgange (bis 2zu loco Mann) an Winter-Sonder-
gerdten durchgefuhrt surden., Es erfolgte die Spezialisierung
auf Warme-XKiarcherwagen, Motor-warmewagen, Kihlmittel-¥Wagen,

1)

Schmiermittel-wagen, Aufwarmung mit Behelfsmitteln usw,

Ab 1941 beendeten die milit.techn.Vorschiler erstmalig

bei der Industrie ihre nandwerkliche Ausbildung. Sie wurden

e —————————
1) Diese Schwierigkelten smrden durch die 1o-Tagesueldungen des

Gen.Qu.b.Abteilung Nr.1402/42 g.Kdos.(Ia) vom 2%.2,.1942 be-
statigt,wo es heisst:"Bodenpersonal: Nangel an allgemeinen
und technischem Personal,insbesondere #affenpersonal"

-13-




zundchst zu einer militArischen Grundausbildung bei einem
Flieger-Ausbildungsregiment einberufen, danach kamen sie zur
techn,-militdarischen Uffz,-Ausbildung zu den Techn.Schulen,
Ihre charakterliche Eignung, korperliche Haltung und ihr vor-
zigliches technisches XKonnen liessen eine rasche Beforderung
sunl Unteroffizier zu. Nach der Berforderung zum Unterotrfizier
erfolgte die Entlassung zum Verband., Mit Rucksicht auf ihre
weitere Ausbildung und geplante Verwcndung als Techn.Offiziere
geschah die Steuerung dieses Personals welterhin durch das
RLM Chef AW bzw. spater General der Fliegerausbildung (ATA).1)

Die Elektrifizierung der gesammten Bordgerate hatte 1945
die Zusammenlegung der Handwerkersparten Flzg.Flektriker und
Flzg.Peinmechaniker 2zu Flugzeug-Elektromechanikern und von
diesem Zeitpunkt an die Durchfunrung einer gemeinsanen Ausbil-
dung 2zur ¥olge,

Ebenfalls 1943 erfolgte die Unterstellung der ¥affentech-
nischen Schulen unter General der Rliegerausbildung (ATA) und
die Zusammenlegung des Bombenpersonals (Feuerwerker) mit den
vaffenpersonal unter der Bezeichnung "¥atffen- und Bombenpersu-_
nal",

Durch dte Spezialisierung der Techn.gﬁhulen auf heatimmtef

Flugzeug- und Motorenmuster wurden auch Uffz.- und rFeldwebel-

lehrginge spezialisiert. Demzufolge liefen Uffz.- und reld-

= Abteilung Technische Ausbildung

~14 -
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webellehrginge bei allen Fl.Techn.Scaulen.

Es war bis 1942/4% von Seiten der I.ieferfirmen (Industriqj
eine Gepflogenheit, dass bestimmte Eingriffe in Gerate (z.B.
Verstellpropeller, Motoren etc,) nur von ihren zivilen Firmen-
Honteuren und nicht vom technischen Truppenpersonal vorgenomn-
men werden durften. Bei der Industrie wurden daher (durch die
Vermittlung von HKTS) besondere Lehrgiange von 4 bls 8 Wochen
Dauer fir das technische Truppenpersonal eingerihrt, die den
Erwverb einer Lizenz fiir die Instandsetzung solcher Gerate zum
7iele hatten. Damit war nun die Moglichkeit gegeben, dass die
zum Teil noch jungen zivilen Firmenmechaniker durch das techn,
Personal der Truppe ersetzt und andererseits das zivile Perso-
nal zur Trupve eingezogen werden konnte,

Im Kriege hat sich die Verwendung von zivilem Personal
in den Werften als unzweckmissig erwiesen, Das Unterstellungs-
verniltnis, die Disziplinarangelegenneiten und die mobile Ver-
sendungsmoglichkeit fuhrten zwangslaufig zur Uniformierung
des Werftpersonals und zur Aufstellung von mobilen Werftzugen
mit Flugzeug-Handwerkern auch aus Flughafen-Betriebskompanien.
Die Ausbildung von weiteren Flzg.Handwerkern fur die Werftazu-
ge erfolgte aut den ¥1.lechn,.Schulen,

Die Belegung der ¥l.7Techn,Schulen mit technischem Wwar-
tungs-Personal befreundeter Xachte bezann im Laufe der Jahre

1942/43%. Desgleichen wurde mit der Entsendung von deutschem

-15-
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Lehrpersonal zwecks Aufbau besonderer Lehrgange und Schulen

1)

im Ausland begonnen °,

Imn Friilhjahr 1944 begann die Ausbildung von 50.000 weibli-
chem Personal als Wartungspersonal aller Sparten. Es sollte
dagdurch technisches minnliches Wartungspersonal zur Xampfirup-
pe freigemacht werden, bie Ausbvildung des weliblichen Perso-

nals erfolgte bei den Fl,Techn,S3chulen und bei den Flugzeug-

fiihrerschulen,

2-)

Techn,Offiziers-Ausbilldung.

Stellung des Ingenieurs in der Fliegeriruppe.

Bis 1935 war die Frage, ob der Ingenieur in der Flleger-
truppe als Ing.-O0ffizier oder als Beauter Verwendung finden
sollte, offen, Ohne Ricksicht auf diese noch nicht geklarte
Frage, wurde 1934 der Bau einer Iuftwaffen-Akadenmle entworfen
und 1935 in Gatow bei Berlin ausgefuhrt.

1935 wurde dahin entschieden, dass der Ingenleurn in der
Iuftwaffe bzw. in der Fliegertruppe als Beanter tatig sein
3011.2) Ungeklart blieb, wie weit die fliegenden Verbande spe-

2jell technisch ausgebildete 0Offiziere benctigten. Die allge-

1’) Siehe auch unter Abschnitt D

. 2) Gesetz liber das Ingenieurkorps der Luftwaffe von 18.0ktober

19335)
-16~
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meine Auffassung war die, dass jeder rlieger-0ffizier (insbe-
sondere Flugzeugfiihrer) so viel techaisches Verstindnis und
auch Ausbildung erhalten sollte, dass er jederzeit in dex lLage
war, als Techn.Offizler (TO) eingesetzt 2zu werden.

1n der Praxis zeigte sich jedoch, insbesondere bel zuneh-
mender Komplizierung des Gerates, dass der TQ, selbst bel be-
sonderer technischer Yeranlagung nur sehr oberflachlich selnen
Aufgavben gerecht werden konnte und daher wesentlich von seinem
technischen Personal abhadngig war. Der Einsatz von Ingenleuren
(techn.Beanmten) bei der Truppe surde abgelehnt, Durch Einwel-
sungslehrgiange in besondere Flugzeugtypen wurden den techn.
offizierern Spezialkenntnisse S0 aut wie mdglich iiber das ihnen
sur Verfijgung stehende Gerat vernittelt,

In Erkenntnis der schwierigen Betreuung des komplizlierten
technischen Gerdtes wurde 1937 von Generalstab 3.Abt. die
Schaffung eines Ingenieur-0ffizier-xXorps ins Auge gefasst, Je-
doch von Seiten Generalluftzeugmeister abgelehnt,

Die Technische Akademie diente den 7weck dem besonders
befahigten Truppenoffizier ein gewisses Mass technischer Aus-

bildung zu vermitteln. Es blieb dabei, dass besonders tech-

nisch interessierte offiziere die Funktiionen des Stafiel- bzw4

Gruppen-TO iibernahmen; sie jedoch durch haufige Yersetzungen

und anderweitige Wechsel 1lmmer nur verhdltnismdssig kurzzel-

tig ihre Funktion ausiitbten.

-17-
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In den ¥riegsjahren wurden diese Schwierigkeiten durch
Verluste noch gestelgert und das technische Personal dex Trup-
pe blieb vielfach ohne verantwortliche Mihrung. Es ergab sich

die Notwendigkeit, dass Angehorige des Ing.-RKorps als Beaute

die Funktion des TO bei der Truppe lbernahmen, Auch Ausbil-

dungsingenieure der Techn.Schulen wurden zeitwellig als TO

eingesetzt.

Die grundsidtzliche rrage des Ing.-0ffizlers #urde 1944
ernent eufgeworfen und vorlaufig dahin geregelt, dass die aus
den technischen Yorschulen hervorgegangenen Unteroffiziere
wnd Feldwebel zu Offiziers-Lehrgidngen einberufen und ausge-
bildet werden sollten. Infolge der weiteren Kriegsereignisse

masste diese Ausbildung jedoch unterbleiben,

5. )

Techn,Beamten-Ausbildung.

Die Ausbildung von technischen Beanten lag belm General-
luftzeugmeister in Zusammenarbeit mit Chef AW. VYon ihm wurden
die Laufbahnen festgelegt und die Ausbildungsrichtlinien hier-

zu herausgegeben. Ebenso erfolgte durch ihn die Auswahl und

Steuerung des Personals.

Die Ausbildung dieses Personals geschah 1m Bereich der

¥1.Techn,Schulen, Neben den bereits erwdhnten Sparten der

~-18-
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arundausbildung, der Uffz,- und Feldwebelausbildung gehorite
somit in den Rahmen der Ausbildung durch den iHoheren Konnandeurx

der Fl,Techn,Schulen auch die Ausbhildung der:

werftleiter -~ Prifleiter - Ausbildungsingenleure
Werkmeister fir Zelle, Priebwerk una Gerat
Prifmeister und Priifer fur 7elle, Triebwerk und Gerat

fachschiiler der Abschluesprufung 1 filr den mittleren
Dienst (Werkmeister)

2achschiller der Abschlussprufung II fiilr den mittleren
gehobenen Dilenst,

Die Ausbildung cobiger Gruppen erfolgte an der HIS Julerbog.
Dariiber hineus wurde 1940/41 die Ausblldung von Flieger-
Ingeniehren aufgegriffen. Die Schiiler dieser Sparte waren aus
den zur Prifung II zugelassenen Ansyiartern ausgewinlt worden.
Mit der Honeren rl.Techn.Schule Jilterbcg war eine Hohere
wachschule verbunden, auf der die oben erwihnte Ahscnlussprua-
fung I fiur den mittleren Dienst und die Abschlusspriufung 11
fiir den mittleren genobenen Dienst abgelegt werden konnte. Der
Fachschule wurde eine Ausbildungsrichtung angescnlogsen, fur
die beim Ministerium fur Unterricht und Kultus erreicht worden
war, dass sie zur vHoheren Technischen lLehranstalt™ erklart

1)

yurde, mit einer anerkannien Ingenieurprifung als Abschluss.,

Die Voraussetzungen fiir eine grindliche Ausblldung dieser Flie-

ger-Ingenieure waren an der HTS Juterbog in vorbildlicher Wweilse

.

1) Ministerialblatt von 25 . Pebruar 1942 Nr.8 5 401-407

~1G~




gegeben. Schon die vorhandenen Einricntungen, wie das Fateri-
allabor, das Elektrolabor, das Maschinenlabor fur Warmekrait-
maschinen, der Windkanal usf. sprachen dafur. Ferner stand

das gesamte Lehrmaterial der HTS fir die Ausbildung zur Verfu-

gung und - nicht zuletzt - ein ansgezeichnetes Lehrpersonal,

4.)

Heranbildung von Lehrkraften.

¥it dem Beginn der technischen Ausbildung an dexr Techn,
Schule 1 Juterbog war auch gleichzeitig die ¥Frage nach geelg-
neten Lehrxrzften verbunden. Zunﬁchst_wurde ziviles Lebhrper-
sonal von der Deutschen Luftnansa, der Deutschen Verkenrs-
fliegerschule und der Erprobungsstelie Lipezk eingesetzt, Hur
die Anfinge deckte man den weiteren Bedarf an Lenrkrafien
durch Entnahme aus den besten Schillern der Lenrgange unter
Belassung auf den Seniileretat. Spater wurde die Starkenacn-
weisung revidiert und die Hilfslehref wurden auf den Lehrer-
etat der Schule ibernommnen, Die Heranbildung guter Lehrkrafte
nielt mit der Erweiterung der tecnnischen Ausbildung Scnritt,

Dagegen vurde mit der durch den Kriegsfall gescnatfenen
Ausbildungslage die Lehrerfragé Zusserst kritvisch, Insbesaon-
dere zeigte sich, dass die Zahl der aktiven Ausbildungsinge-

nicure viel zu gering war; es fehlten die vorgebildeilen Re-

- Qe




serveingenieure., Zwar war kein Mangel an guten Ingenieuren,
sie waren ater fiir die neue Aufgabe nicht geschult und hatten
andererselits zumeist keine militarische Ausbildung.

Die Ausbildung an den lechn.3chulen beruhte wahrend des
frieges demnach Tast ausschliesslich auf Ingenleuren des Be-
urlaubtenstandes., Durch systeratische Scnulung, Austausch
unter den Schulen, XKommandierungen zur Industrie und zur Front
war es moglich, viel aufzuholen. Trotzdem der Unterricht mit

den Reservisten durchgefiinrt werden musste, ist es gelungen

im Laute der Zcit Spitzenpersonal azranzubllden.
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2 weldtes

Kapiltel

1.)

Ausbildungs-Richtlinlen.,

Die Ausbildungsrichtlinien wurden vom RIM Generalstab

bzw. spiater vom OKL, Chef des Ausbildungswesens an dile Scnu-

i

len herausgegeben,

Die Fl.7iechn,Schulen steliten danach die JLenrplane auf.
bie Ausbildungs-Richtlinien enthielten das Grundsatzliche und
das iesentliche, was fiur die Ausbildung der elinzelnen Fach-
gruppen von Bedeutung war. Sie waren eiwa wie rolgt Tormuliat:

a) ¢rundausbildung fir Flugzeug-kiechanlker.

Der Flzg.Mechaniker ist so anszubilden, dass er 1n der
Lage ist, nach Anweisung seines Vorgesetzien selbstandig in
einem bestinmten Umfang Wartungs- und Instandsetzungsarbelten
am fliegerischen Gerdt auszufiihren. Es puss von lhm verlangt
~erden konnen, dass er die gesamte ¥artung eines PFlugzeuges
fiir den frontméssigen Einsatz beherrscnt. Demzufolge hatl er
alle anfallenden laufenden Arbeiten unu ¥Kontrollen an Rumpt,
Ff%che, Leitwerk, Fahrwerk und Steuerung durcnzufuhren. Es
obliegt ihm der Korrosionsschutz und die Pflege des Materials.
In seinen Arbeitsbereich gehdren die kleinen Reparaturen z.B..

an der Zelle, das Abschleppen und Abstellen des flugzeuges,

- D
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sowie seine Tarnung, das Tanxen und die Vorbereltung des

Xaltstartes, das Anlassen und Abbremnsen, desgleiciaen Behand-

fegpt®

lung, Bedienung und Binsatz samtlicher Dodengerate z,B.Warie-
vA L8N USH,

Der Flzg.lechanizer hat in Einvernenhmen it dem Flugmoto-
renscnlosser die Triebwerkanlage, mit dem Flzg.Feinmechaniker
und Elektriker die Bordgerdte und elektrischen Anlagen 2u
iibersachen und zu pflegen. Groscere Reparaturen am f{liegeri-
schen Geridat fallen dem jeweiligen Flugz.Handwerker 2zu. ler
Schwerpunkt in der Ausbildung der Grundseniler liegti autr dem
praktischen Unterricht in den #erkstdtten und aufl dem Flug-
platz, ber Flzg.dechaniker Grundschiler nuss besonders 1n
Wartungsdienst it den iblichen praktischen Handygrirfen aufs
engste vertraut gemacnt werden. Aus dilesen Grunde sind diese
Handgriffe iberall dort, wo es sich ermoglichen lasst, exer-
ziermassig zu uben, 2,B3. belm Rangieren und Aufbocken der
#lugzeuge, beim Tanken, bel der #artung des rederbeines nmit
81 und Pressluft am ricntigen Nippel und bei &hnlichen Arbeil-
ten, Fur die einwandireie ¥artung des Flugzeuges 1st dem
crundschiiler das wissen zu vermitteln, das zur Pflege des
¥lugzeuges einschliessiich Triebwerk und Ausrustung erfordger-
lich ist. Insbesondere ist er auf die Eigenheiten (auch
schwiachen) der Flugzeugmuster, die er 2zu warten hat, 2.B,

Jdger, besonders aufuerksam zu nachen. Grosser wert ist 1m

~23-
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Ratmen der Aushilaung auf das Erkennen von Yenlern, deren
Ursache und Behebung zu legen,

Diec Ausbildung ist so frontnahe wie nur moglich zu ge-
stalten. Dem Schiler ist die Moglichkeit zu geben, die fur
ihn spidter in *rage komaenden Arbeliten bereits in der Ausbil-
dung kennen 2u lernen und 2u iiben. Er soll vor allen Dingen
die einzelnen Tcile des Gerdtes kennen lernen und wissen,
welche Nunktion sie haben. Uber den jinneren Aulbau ist nur
das zum Verstindnis Notwendige zu sagen.

Auch bei der Ausfiilhrung der kleinsten Arbeltl muss sich
der Schiiler der Verantwortung bewusst werden, die er tragt.

Mit der praktiscnen Ausbildung hat der-thearetische Un-

™

terricht im Horsaal sc ineinander zu greifen, dass sich belde

erganzen,

In der Grundausbildung der Flzg.lecchaniker soll sich
der theoretische Unterricnt zum pragtischen Unterricint ver-
halten wie 1 zu 4,

Der theoretische Unterricht hat sich auf folgende Pach-
gebiete zu ersirecken und s0l) in der Grundausbildung ledlg-
lich dem besseren Verstindnis der Dinge in ihren Zusammen-

hang dienen. Es sina folgende FAcher zu behandeln:

aterialkunde

Hydraulik

Flugzeugkunde: Aerodynamlk
Flugwerkkunde
rahrwerk

24~
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Motorenkunde
Elektrizitatslehre
Instrunentenxunde
Untallvernutung,

in ihnlicher Weise wie in der vorangegangenen Rekonstruk-
tion die Ausbildungs-Richtlinien fur die rFlzg.kechaniker
crundschiiler waren auch die Ausbildungs-Ricntlinien fur die
iikrigen rFachgruppen zusammengestiellt, entsprechend ihrer
Spezlalislerung. -

3ei den Grundschtilern sémtlicher Fachgruppen lag das
Schwergewicht der Ausbildung auf der handwerklichen, praktl-
schen Seite, Es folgen nun nocn einige charakteristische Hin-
weise fur einzelne Ausbilldungsgruppen.

Belm F;ugmotorenscthSEer z.B3. sollte grosser wert auf
den '‘riebwerkswecnsel gelegt werden. kacn und nach waren die
Leistungen zu steigern, bis zur Arbeitl mit Behelfsmitteln
unter schwierigen Yerhidltnissen; parallel dazu war der Scnu-
ler zu rascheren Arbeiten anzuhalten, ohne die Grundlichkelt
su vernachlassigen. Beziiglich des inneren Auftbaus und der
gunktion von iLiotoren und lotorzubendren galt gsinngeniss aas
bei der Flzg.lMechaniker Grundausbildung Gesagte,

Ftwas mehr Theorie wurde bei der Gruncausbildung aer
Plzg,.Elextriker und feinmechaniker verlangt. Es lag alies in
der Natur dex facngeblete.

In der Ausbildung der lietallhandwerker, wie der Schlos-

ger und klempner, galt es, das handwerkliche Konnen zu for-

-25-
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dern, Die Grundschiiler mussten wii den neuen iierkstotffen,wle
Dural, kunststoffe, Plexiglas etc, in Beziehung gebracht wer-
den., Sie sollten das entsprechende Gefiihl dafur bexomnen und
die Bearbeitungsmethoden etwa am Duralbad kennen lernen.

7um Arbeitsberecich des Klemopners gehiorte es u.a, die
angelieferten Ersatzteile am Flugzeug zu pontieren und der
Stromlinienform entsprechend anzupassen,

Der Einsatz des Flzg.Schlossers als Rﬁstschlosser oder
an den Vierkzeugmascninen auf denm ¥erkstattmagen sollte von
seiner Eignung abhingig seiln,

Ahnliche Gedankenginge mit besonderen Hinweisen auf das
zu verwendende Material waren auch fiir die Ausbildungsricnt-
linien der Flzg.Tischler, Sattler una Maler massgebend.

Yollkomuen new war die Ausbtildung in der Gruppe rall-
schirm- wnd Sicherheitsgerdte insofern als das Gebletl aer
#allschirmbehandlung und Hohenatmung fiur das Personal Heu-
land war,

Diese Ausfiihrungen geven nur Hinweise dafur, was 1in den
Ausbildungs=Richtlinien zu erfassen war, nach denen dann die

Ausbildung 2zu verlaufen hatte una die Lenrplane aufgestellt

werden oussten.
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Lehrplane,

Im folgenden werden aus der Summe der I.chyplane die ftur
die Lehrgruvre Flzg.Mechaniker und fur die Lehrgruppe rFlzg.
Handwerker herausgegriffen una niher behszndelt,

Allgemein ist noch zu be-amerxken, dass die Lenrpl&ane nle
-u starr sein durflen, sondern je nach der Schwerpunkt- und
Typenverlegung beweglici blelben mussten und den Jewelllgen
rrfordernissen angepasst wurden.

Ausbildungsgang der Flzg,Xechaniker in der Grundausbildung

Zugrunde gelegt ist elne Ausbildungsdauer wdhrend des
rrieges von insgesant 4 llonaten. In diesen Zeitraum aurchlle-
fen die Schiiler 3 licnate die Lehrgruppe Flugezeug-Liecnaniker
mit ihren werkstidtten und 1 Monat die Flugzeug-Hariung auf
demn Flugplatz.

sur Verfigung standen in den 3 !fonaten bel der Lehrgruagp-
pe Flzg.Mechaniker jeweils in 1 Woche fur die pra¥tische Ta-
tigkeit 4 Tage mit je 7 bis 8 Stunden » 28 bis 32 Stunden,
#ir den Horsaalunterricht 1 Tag und ebenfalls 1 Tag fur den
~ilitirischen Dienst hei der Kompznle.

Die Auskildung in der flugzeug-wartung erstreckte sich
anf § Tage vartungsdienst und 1 Tag Koxmpaniedicnst wochent-

b

lich.
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Lehrplan der Flzg,lechaniker-Grundausbildung.

a) In den Werkstatten

1.%oche
28 Std,
bis

%2 Sid,

2.Woche

2. Woche

4 . Woche

5. %¥oche

L,7Woche

T.¥oCche

Reparatur von beschuilahnlichen Bescnadigungen an
Flugzeug. Anbohren von Rissen, vorschriftsmiassiges
Anreissen, bzw.Anzeichnen, je nacn }MNaterial., Korro-
sionsschutz bei Verbindungen von Leichtmetallen mit
anderen Metaller. Ausbeuden und Kicnten von Blechen,

besonders von Lelichtmetallen.

Yeredeln von Duralnieten, kleine Nietarbeiten mit
frontmissigen Mitteln als Ubungsarbeit, desgleichen
an Flugzeugteilen aus beschatften Flugzeugbruchen,

Zelle, Leitwerk und Ruder auf- und abbocken, Konta-
ge von Flachen, Leitwerk, Ruder und ILandehilfen;
Sicherung der Anscnlusse, Yerbindungen und Bolzen.

Ein- und Ausbau von Rudergestangen nmit Funktions-
priutung, Ein- und Ausbau der Trimnung, Landehilfen,
Ruder und diesbezigliche Funktionsnrdafung,

Fahrwerksuberpruifung, sowie wWartung und Fanrwerks-
kontrolle bel aufgebockter Rwnpf; Yontrolle des

Ein- und Ausfahraggregaies; Kontrolle der Arretie-
rungsvorrichtungen, sowie der akustischen und opti-

schen Anzeligegerate,

Aureinandernehizen und Zusamrenbau von Pederbelinen
der verschiedenen Fabrikate an Hend der massgeben-
den Yorschriften; Rad- und Reifenwechsel it Uber-

orurung.,

rlugzeugpflege und allgemeine Instandhaltung, Kor-

rosionsscnutz, Heinigen, Hinwelse auf die Behand-




8, Yoche
9 . ¥ 0 che

lo.Woche

11.¥oche

12.vioche

13- l14l|
15,,16,

voche
140 Etd.
bis
160 Std.

lung der hydraulischen und elektrischen Bordanla-
cen einschliesslich der HBordgerate,

Hilfeleilistung des Flzg.lecnanikers beim Triebwerks-
wechgel an verschiedenen flugzeugmustern,

Ein- und Ausbau von Notorzubenorteilen, wie Wasser-

pumpe, Olpumpe, Verdichter ete,

Lurtschraubenwecnsel, Funktionsprifung der Verstell-:
luftschraube und deren Anzeigegerate; Einweisung
dber Flug- und Triebwerksuberwachwngsgerate im
flugzeug und am Motor bezuglicn Einbau und Verle-
gung; Hinwels auf farbige Xennzeichnung der ver-
schiedenen Rohrleitungen. .
Zundkerzen-rKontrolie und =Yechsel; Einfudhrung in
die im r'lugzeug verlegten Zind- und Anlasseranla-
gen, Ventllspielkontrollen, Vergaseranlagen usw,

01l- und Benzintank reinigen, Entleeren der Leitun-
gen, Wechsel von 0l1- und Benzinleitungen, (Schlauch.
leitungen) und Ubungen an Verbindungsschlauchen

(Kupplungen).

Flugzeugwartung - aut dem Plugplatsz,
Abstellen von Flugzeugen

Yerankern von Flugzeugen

Tarnung von Flugzeugen

Abdecken von rlugzeugen

Rudersicnerung mit Scheren, Steuerradblockierung

- Anlassen von ¥otoren

Abbrensen von JMotoren
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rontrolle der [Luftschrauben

(lwechsel am Kotor

Reifen~ und Luftscnlauch-Kontrolle

Auspunpen von Reifen und Reifenwechsel

Federbeinkontrolle

Sicherungskontrolle aller gelenkigen Yerbindungen

Xontrolle der elektriscnen Uberbrickunigen an Ge-
lenken

Erdung gegen statiscne Aulladung

Abschleppen des Flugzeuges mit Spornwagen und Ab-
stecllen

Arbeiten mit Stariwagen

Iandebannbegrenzungen (ILampen) - Nacntbefeuerung

Flugplatzrand-Xennzeichnung (Reiter) desgleichen

der Rollbann
Landekreuzauslegung - #indsack
L.oschnittel - Feuerloscher

Kaltstart - Schnellstart

Nachtstart

(Rollen von }Ylugzeugen fir Uffz,-Rollschein).

- ':;0...




std,

Std,

Std.

Std,

Sta,

Std.
Stdl‘

Std.

Std.

otd,

b) Aufgliederung des Horsaalunterrichtes.

1) Materialkunde,

Allgemeiner Uberblick lber Werkstoffe

Eigenscnaiten des Stanles
restigkeit des Stahles

Ligenschaften der Leichtmetalle und ihre Verwen-

Mestigkeit der lLeichtmetalle dung

Nichteisenmetalle (Buntmetalle)

cumsl, Bakelit, Kunststoffe, benzinfestes Schlauch-
material, Betriebsstorfe, Penzin, Benzol, Bleitetre
athyl, DieselXxraftstoffe, Schmierole, Stoldampfer-
cle, Fette,

2) Hydraulik,

DPer elastische Stoss, die Feder, die Reibung,

Hydraulische Betracritungen ilber das Vernalten
Ilussiger und elastischer lorper, sowie der Luft
iIn ihrer Verwendung beli rfederteln und Bremse; Yer-
dichtung, Reibung, Tenperatur. '

3) Flugzeugkunde
Aerodynarnik

Auftrieb, leichter als Luft, schwerer als Luft

widerstand, Aufirieb 1n Abhangisxeit von Form, Ge-
schwlndigkeit und Cbertlacnenbescnarienneit

Airkungsweise der festen Inftschraube, Steigungs-
winkel, Wirkungsgrad in Abhangigkeit von Geschwin-
digkelt und Stelgurngswinxkel, scwie in Bezug aufl
Drehzanl; Scnlupf; Holz- Yetall- und verstellbare
ILurtschrauben.

rlugwerkkundce

Stabilitat des rlugzeuges in Abhangigkeit der
Formgebung, Ffeiltornm, V-Form, Profilgebung,

-%1~
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Std.,

Std.,

Std.

otd.
Std.

otd.,

ota.,

Std,

Std.

Iy
!

Grundsitzlicher Aufbau des Flugzeuges, seine
Einzelteile und ihre ¥irkungsweise - flache, Runpf,
Ruder - ; die 3 Achsen des rlugzeuges, Wirkungs-
weise der Ruder, Ruderentlastung, ‘Pfrirmung, Ruder-
und Flossentrimmoung; Helzbauwelse, Metallbauwnelse,
Schalenbauweise, bespannte und beplankte Bautelle;
Yereisung, Luftstro-nmungsianderungen, Korrosionser-
schelnungen,

Yergrosserung des Auftriebes und des yWiderstandes,
Spaltflugel, I.andenhilfen, Einfluss von Strorungs-

veranderungen durch fahrladssige Benandlung bespann-
ter bzw. beplankter Tragfligel, rlossen und Ruder,

Fahrwerk

Allgereines, Zweck des rahrwerkes, Sollbruchstelle
(UberpriiTung autl Risse)

Yinziehbare rahraerke
Federung des Fahrwerxkes

Laurrader und Eremsen

4) Motorenkunde,

Ottoprinzip und Dieselprinzip, Vor- una liachtelle,
allgemeine Wircungsweise des 4 wia 2 Taxkt-}otors.

itfauptteile des lotors, Aufbau der verschiedenen
Yotorennuster

NMotorlader, Vergaser

Votor, Nebenapparate, Zinaung, Schnierstoliiowipe,
yasserpuipe, Untersetzungscetriebe, rithlmittel,
Gefrierschutzrittet.

Schrierxreislaut.

5) Elektrizitatslehre

Statische Aufladung und deren Yerninderung (Uber-
brickung der Gelenke em Flugzeug, Lrdung des
Fluzzougces at Boden).



2 Std.,
3 otd,
2 otd.

4 Std.
4 Std.

8 Std.

- 3D

Strem, Spannung, Widerstand, Chmsches Gesetz,
Indiktion und magnetisches Kraftfeld.

Isoclation, Behandlung und Pflege von elektrischen
Leitungen und Anlagen im Flugzeug.

6) Instrumentenkunde

Plugiiberwachungsgerate.,

Triebwerkiiberwvachungsgerate und Navigationsgerate,
7) Unfallverhiitung

Yerhiitung von Unfdallen, Schulzmassnanmen, erste
Hilfe in Ungliicksfidllen, allgemeine Gesundhelis-
lehre (Bleibenzin, Duralverletzungen, Sperrnolz-

¥undstarrkrauapf).

In ahnlicher ¥eise wie der eben aufgefihrte Lehrplan

flir die Flugzeug-iechaniker-Grundausbildung, bauten sich

auch die Lehrpline fur die verschiedenen Lehrgiange 1n den

anderen Lenhrgruoppen auf,

———
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Lehrplan der Flzg.Handwerker-Grundausblldung.

a) Flugzeug-Schlosser

Praktische Ausbildung in der Stammwerkstatt 9 Nochen

und zwar:s

In der Schlosserel

3 5 Wochen Zusammenpassen'von Rohren, Schaften von Rohrstuk-
ken, Anfertigen von Lehrarbeiten, wie Knotenstiucke
aus Rohren, Knotenstiicke aus Blech, Knotenstucke
aus Rohr und Blech wit zunehmendem Schwierigxelts-
grad; Reparaturen an Steuerorganeil mit Anfertigung
einfacher Ersatzteile (Augen, Winkel usw,). Repara-
turen an Rohrgitter-Rumpfen, Schaften von Bruche-
stellen, Einsetzen einzelner Rohre, Xinbau von
Kknotenstiicken. Bearbeitung von Plexi-Glas,

In der Mech.#¥erxstatt

1

t doche Einwelsung an der Prehbank, Frasmascnlne, Hobel-
maschine, an verschiedenen Bonrnaschinen und

Arbeiten an diesen Jderkzeugmaschinen,

In der Schlauchwerxstatl
Y Woche Anfertigung von Scnlauch- una Aohrverbindurgen
eir Hoch~ una hiederdruckleitungen, s¢wle Iur )

Kraftstoff—01-ﬂydraulik—Scn}auche .2,

In der Spleisserel i

2 Wochen Spleiscen von brahtseilen rur Steucrungen wnd der-

gleichen,

- 34 -




In der Schwaeissereil

=4 VWochen Schweissen von Stahl c¢der ) Der gleiche kKann

Schweissen von Leichtmetal- )
len )
Schweissen von Plexiglas ) beides geeignet.,

var selten fur

Die Ausbildung im Schweissen erfolgte nur beil entspre-
chender Ekignung, nach einer 2-3% tagigen Probde,

Die zum Schweissen ungeeigneten Leute kamen zur Ausbil-
dung noch ca, 3 Wochen in die Metallerei nmit gekiirztenm iletal-
ler-Lehrplan und zwn Schluss zur Binwelsung

1-2 Tage zur Nalerei, Sattlerei und Tischlerel.

Plzg.lMetaller und Klempner

Praktische Ausbitdung in der Stamrwerkstatt 9 ¥Wochen

und zZwars

In der Klempnerei

1 &oche Allgemeine searveitung von Leichtmetall, Hana-
habung der Leichtuwetall-werkzeuge, aAbbohren von
Hissen, Ausfeilen von Durchschussen, Anzeich-
rnen (nicht Anreissen), Atkanten von Profilen

une ahnliche Arbeiten,

1 VWoche Allgenmeine Kietarteiten, Sprengnietung und uhn-

liche tbungen,
Z Wcchen rreibarbeiten, schweifarbelten, Sicken usw,

-3 &¢chen Reparaturarbteiten an Elechen, flichen- und
Rurpfreparaturen, Einsetzen von ¢licken, «epa-
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raturen an Profilen, Schdften von Pfetten,
Tankreparaturen, Konservieren von Leichtmetal-

len und Ahnliche Arbeiten,

1 Woche Ubungen aw Duralbad und an der NMagnesiumbelze

(Schweissprobezeit).

In der Schlosserel
1 Wwoche Ausfihrung von Schlauchverbindungen wie die

Flugzeug~Schlosser,

In der Schweisserei

3.4 Wochen  Ausbildung unter gleichen Yoraussetzungen wie
bei den rlzg.Schlossern.

Die zum Schweissen ungeeigneten Leute kKamen zur Ausbil-

dung noch

ca.? Wochen in die Schlosserei nit gekurztem Lehrplan die-
~ ger Werkstatt,
Zum Schluss Einweisung fur
1-2 Tage in der Malerei, Sattlerei una Tischlerei.

¢) Flugzeug-Sattiler

oraktische Ausbildung in der Stammwerkstatt 9 ¥ochen

wnd zwar:

In der Sattlereil

9 Wochen Ausfiuihrung von Arbeiten mil den verscniedenen
Sticharten, Umwickeln der zu bespannenden Telle
mit ¥ickelband, Spannen von Flugzeugleilinen,
z.B,auf Tragflachen (tir Lenrarbelten zur Ir-
sparnis liesselstofr), Yerarbeitung von Spann-
lack. Reparaturen an der Hespannung yvon Lehr-
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2-3 Wochen

- 36 -

riampfen, d.i.Auswaschen des Spannlackes, VYer-
nihen von Rissen, Behandlung der Schadensstelle
nit Spannlack, Aufkleben von Pflastern.

Arbeiten mit Segeltuch (Abdeckplanen,
Schutziberzige una dergl., }.

Beledern von Schlauchleitungeh, Steuer-~
organen usw, als Schutz an Scheuerstellen,

Neuherstellung von Polsterkanten und Repa-
raturen an solcnen. Anfertigen von Lederman-
schetten fur Gelenk-stellen etc,

Pflege von Plexi-Glas,

In der Malerei und Schreinereli nit gedrangten
Lehrplan dieser Facnrichtungen. Spezlell Aus-
bilaung als Helfer beim Flugzeug-laler,

Allgencine Einweisung in dem metallbearbeiten-

den Werkstatten.

d) Flugzeug-ialer

Praktische Ausbildung in der Stammwerkstatt 9 Wochen:

In der Malerei

g %ochen

Arbeiten mit Nitro-lacken auf ketall,

Arbeiten wit Kunstharz-Iizscken auf [lolz,

Arbeiten mit Spannlack und Hitrolack autf be-
spannstoften,

Auftragen von Beschriftungen, Kennzeichen und
Hohelitszelchen,

Spachteln und Lackieren von Reparaturstellen,
GCberflachenpflege der Flugzeug-Rimpfe und
Tragilachen etc,
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In der ‘fischlerei und Sattlerei

2~% wochen  Ausbildung als Helfer, insbesondere fur den

Flugzeug-Sattler,

-2 Tage Allgemeine Einweisung in den metallbearbeltien-
den ¥erkstatten,

e) Plugzeug-Tischler (Schreiner)

Fraktische Ausbildung in der Stanmwerkstatt 9 wWochen:

In der Tischlerei

G Wochen Reparaturarbeiten an Holzprofilen und Holzbe-
plankungen, 2undchst an Ubungsstiicken, dann
fortlaufend schwierigere Arbeiten, zuletzt an

flugzeug,

2-3 N¥ochen In der Sattlerei und Malerei mit gedrangten
Lehrplan dieser rachrichtungen.

1-2 Tage Allgeneine Einweisung in den metallbearbeiten-
den derkstatten,

Aufgliederung des Horsaal-Unterrichtes.,

s o

1) Nerkstoffkunde

20 Std. Allgemeiner lUberblick iiber ¥erksteffe, Stahl
und Leichtmetzlle, sowie Buntmetalle, ihre
Bigenschaften, Verwendung und Beiiandlung.
Flieg-#erkstoffe,

Kunststoffe, Gurai, Bakelit, benzinfestes
Scenlauchmaterial, Betriebsstoffe, Benzin,

*

o H T
Wl O
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Benzol, Bleitetraiathyl, Dieselkraftstoff, (le
una rette,

Lacke, rFarben, lL.¢cinen, lLeder, Zwirn.

Holz, Sperrholz, Lein,

2) Werkstattkunde

16 Std. Theoretische XrxlzZrungen lUber die Verarbeitung
der rlliegwerkstoffe unter Berucksichtigung der
einzelnen Handwerkersparten, Behandlungsvor-
schriften, Spezialwerkzeuge, Yernelidung von
Bearbel tungsfehlern und Scnaden,

-

%) Flugzeugkunde

24 Std, Aerodynanik in kleinem Rahisen tither ¥Widerstand,
Auftrieb in Abhiangigkeit von rorm, Geschwindig-
keit und Cherflachenbeschafienheit,
Flugwerkkunde mit grundsatzlichem Aufbauw des
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Flugzeuges, seine rinzelteile und ihre wirKungs-
welse, Rumpf, Flachen, Ruder, Fanrwerk., Die

3 Achsen des Flugzeuges, Stronungsveranderung
durch fahrliassige Behandlung der Flugzeugteile,
Triebwerkxunde einschliesslich Imftschraube,

in gedrangter Form,
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Lehvgruppe flzg.randwerker - daurchschnittliche Starke

— ik

im kriege.

1 1 Lehrgrupoenleiter (AngoenOriger des Ing. Corps)

3 1 Ingenicur z.o.V.

: 1 Schreibkraft

é 1 Lagerist

3 5  Werkmeister

ca, 31 liilfslenhrer
( 2 Horsaallehrer)
Untergrupve ¥lzg,.OSchlosser; Plzg.etaller una Kleinpner;

3 ] werkmelister 1 Werkmeister
4 14 Hilfslehrer 14 Hilfslehrer

| wie folgt vertellt: wie Tolgt verteilt:

8 Hilfslehrer in der 12 Hilfslenrer in der E
i Scnlossereil Yetallerei una rlempnerel E

e 1 Hilfslehrer in der -
& Vech,Ferkstatti 1 Hilfslehrer fiur bural-
had
E ) Hilfslehrer in der

3 Schlauchwerkst. 1 Hilfslehrer fur MNagne-
A siumbeize

: 2 Hilfslenrer in der Schweilerel

2 Hilfslehrer in der SpleiBerel -
: gchiilerbelegung in der Sehitlerbelegung in der
] Schlosserei: vetallerei und Klempnereis

i
i
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B
"
0
“r
=
a
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'
'

ca,8o Schiiler ca,ico Schuler




?luizeug-taler

1 VWerkmeister
2 Hilfslehrer

Schillerbelegung:

ca,40 Scnuler

- 4.3 -

Flugzeug~-Sattler Flzg.,Tischlerel

1 Werkmelster
Hilfslehrerx

1l ¥erkmeister
%3 Hilfslehier P

Schulerbelegung: Schillerbelegung:

ca, 30 Schiler ca,25=%0 Schiller

Im Jahre 1942 vauarden unter dem;: Yorsitz von H K T 5.

in gemeinsamen Besprechungen mit den fecnn, Schulen die Lehr-

pliane fir alle Techn.Schulen auf einen gemeinsamen Nenner

gebracht,

Die Verkiirzung der Ausbildungszeiten im Krlege verur-

cachte erhebliche Schwierigkeiten in der Ausbilldung, wenmu

das Ausbildungsziel 1n der erforderlichen ¥eise erreicht

werden sollte. Da das Serit immer komplizierter wurde, ware

eigentlich eine Verlingerung der Ausblldung erforderlicn

gewesen,

“

Die exerziermdssige technische Ausbildung in der Flug-

zeug-vartung, wie sie an den TS 1n den letzten Kriegsjahren

durchgetiihrt wurde, hatte Erfolg.

Lb 1942 setate tei den TS systematischies Arbelten in

frontmassiger Einsatzwcise bel Wind und wetier, bel not-

diirftiger Beleucnhtung und sonstigen Erschwernissen ein;

desgl., erfolgten (bungen fir den Kachistart usw,

-4 -




1 Die ‘fechn.Schulen xonnen wohl fiur sich in Anspruch
rnehmen, entgegen den urspringlichen Henomungen tei der irup-

pe, die Einfilhrung des Kaltstartes ermoglicht zu haben, LS

By

war allerdings Voraussetzung, dass die exgkten Anordnungen
beachtet wurden. Der Kaltstart ernchte die Schlagkrait der
Pfruppe und war spater eilne Selbstverstindlicnkelt.

nie Terhn.Schulen waren bestrebt, sich auf die neuen
Verfahren, die im Laule des Krieges zur Ansendung Xanen,

raschestens einzustellen, so z.B. auf die Plexiglasbearbel-

tung. In diesen Rahmen gehdrte aucn die 1n der Gruppe Fall-
g PP

schirp- und Sicherneitsgerdte anfallenden [Heuerurngen an
saverstoffgeriten, die durch die Hohenrluge an Bedeutuné
gewonnen natten.

‘Yon der Ausbildungsseite ware es begrisst wordaen, wenn

wan dem Gedanken, mit dem Einsatz eines neuen Flugzeugmu-

sters auch das hieran ausgebildete Personal mit an die

Front zu geben, mehr Rechnung getragen hatte. So begann

g férmlich ein Wettlauf mit der Zeit, um die zeitgerechte Aus-
f_ bildung von technischem Personal fiir neu eingefunrtes Gerat,
In diesem Zusammenhang ist eine beispielhafte Arbelt der

TS Falberg erwdhnenswert. Im ¥inter 1942/4% stand mit der

Auslieferung des Flugzeugnusters He 177 an den Yerband,

auch das dermentsprechend ausgebildetle teehnische Personzl

bereit; desgleichen waren 1in 7usammenarbeit von TS und

-4 7=




Inaustrie aie Betriebshandbiuicner verfiigbhar,

Es sel nochmals erwahnt, dass die erfolgreiche techni-

sche Ausbilaung nur an einer Techh.S8cnule moglich war, da

diezelbe uber die notwendigen Aushilldungsmittel wnd Lehr-
krafte verfugte, Versuche, bei der Truppe technisches Yerso-
nal auszubillden, russten daher, trotz der frontverbundenen
Ausbildung mehr oder weniger scheltern. Dle Tech, Schulen
wiederum mussien alles daran setzen, un in ihrem Ausbildungs

stand in jeder Beziehung Irontnahe 2zu oleilben.

5.)

Lehrmittel. - 3

ke -—

Ein Gebiet, das wesentlich zur Forderung des Unterrich-
tes und damit zum Erfolg beitrug, stellten die Lehrmittel
dar. Sie waren sowohl fur einen-guten theoretiscnen Unter-
richt im Horsaal, wie auch fur die ¥%erkstattausbildung elne
unerléssiiche Voraussetzung. Bedingung war, dass sle geelg-
net und nicht veraltet waren. Die 2ur Verwendung Xownaenden

Lenrmittel waren fur die verscniedenen Stoffgeblete gegllie-

dert in: Lehrtareln, Schnittmodelle, Ubungsmodelle,Ubungs-
gerate und betriebsfahige Lehrmittel. Letztere waren 2z.B.

(riginale von Federbeinen, Motoren, Elektro- und Bordgeraten,

~4 5
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sowie grossere Flugzeugteile, komplette Flugzeuge und Moto-
ren., Die Anzahl der Ubungsgerate musste so gross sein, dass
die Schiiler dic Serite einzeln oder in Gruppen zur Hand neh-

men konnten, sodass Einsichtnahme fur jeden Einzelnen gege-

bhen war,

|
Um der grossen Forderung nach Leurgerdten aller Art

gerecht 2zu werden, wurden vom Hoheren Komiandenr der rl,
“eochnischen Schulen aui Befehl des Cnefl AW cogenannte Ber-
gungskomnmandos aufgestellt, Ein solches arbeitete in rrank-
reich (Albert) 1940-1942, ein anderes in Xussland 1941-1944,
lhre Aufgabe war, durch Bergung von briuchen den Techn.Schu-
len Naterial an Hand zu geben, dass diese durch ihre Lehr-
mittelgruppen zu Lehrgeraten uabauen konnten. Dariber nin-
aus wurde von diesen Bergungskommandos werivolles Gerat
und Material fir die Wiederverwsendung sichergestellt,

Is erfolgten ferner in der rrage der Lehruittelgestal-
tung und Herstellung eine Kovpelung mit dér Incustrie, die
sich besonders in der Vorausbearbeitung von Lehrmitieln

sehr fruchtbar erwies, So arhelteten zusaruiens

T S 1 Giessen inm Zellen- una Motorenbau it den Junkers-
WHerken

T § 2 rassberg im Zellenbau mit den Heinw-kel-Yerken,
im Motorenbau mit den Junxers-iwerken

? § 3 Minchen im Zellenbau riit den Messerschmiii-rlug-
zeugwerken, im Motorenbauw mit den Bayeril-
schen Motoren-vwerken,
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Die Steuerung der Lehraittelbescnaftung geschan durch
den Hoheren Komuandeur der 1.Teschnischen Schulen,

In diesem Zusammenhang ist zu be-merken, dass jede
Techn.Schule sich selbst in ihrer Lehrmittelgruppe lLenr-
mittel herstelltle,

Im Yergleich 2zu den Lehrgruppen hatte die "Lehrmittel-
gruppe' entsprechend ihrer Aufgabe eine andere Struktur,
(bwohl sie keinen direxkten Anteilﬁan der Ausbildung nahn,
so war doch ihre Arbeit fiur deren gutes Gelingen von grofler
Bedeutung.

bas Fertigungsprogramm einer Lehrnittielgrupre verteil-
te sich, nachdem der Aufbau des Lahrgerﬁtes entwickelt war,
auf die verschiedenen Abteilungen.,

In den Werkstaitlien rur Holzbearbeitung hzw,lietalloear-
beitung erfolgte z.B, die Herstellung von Scrhnittrodellen
aus den Bergungskommandcs und Zerlegehetrieben bescnafften
Bruchteilen, Geriten etc., sowie die Anfertigung betrieﬁs—

fahiger Kodelle von:

Elektr,Geraten flugzeugen

Bordgeraten Atrungsgeraten

Iuftschrauben Kurssteuerungen (tote und
= bpetriebsfdhige)

Notoren

rederbeinen usw,

Die itbrigen Aufgaben wurden in folgenden Arbeitsbe-

reichen erledigt:

-45-




In der Zeichenabteilung:

Anfertigung von Lehrtafeln

Anifertiguing von epidiaskopischen Bildern

Anfertigung von Zeichnungen (Konstruktionen) fur Lehr-
mittel und Werkstatten,

Die Antfertigung von Lehrtafeln geschah auf Grund der
Anforderungen der ILehrgruppnen, nach der Stellungnahme duxch
pAussenstellen im Bereich von HKTS, rFerner erfolgte eine
Meldung dariber an die Lehrmittelstelle im RIM,

In der Bildstelle:

Bildliche Darstellung von Vorgangen
Dias fiir Bildwerfer im Unterricht

Yergrosserungen
Allgemeine Photoaufgaben, die gesamte Schule betrefrend.

In der Filmstelle:

Lehrfilme
Trupvenbetreuung. (Spielfilme)
Ausstattung der Filmstelle z.B.mit:

1 grosses Normalfilm C-Gerat
1-2 Schnalfilmgerate
ca, bt Epidiasxope. .

Druckschriftenstelle:

Verwaltung von L.D.Ys.

Leihbiicherei fur Technik und Unterhaltung

Ausstattung: Vervielfaltigungsgerat fur Schrift und
Zeichnungen, Rotaprintgerat mit letall-
folien, Lichtpausanlage,

Aufgliederung der Lehrmittelgruppe, einschliesslich

Dersonalverteilung im kKriege:

Lehrgruppenleiter 1 Ingenieur

Lntwicklungsabtellung 1 Ing.mit 6 Arbeitsxraf-

fiir Lehrgerate ten,davon 1 1m Aussen-
dienst
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Zeichenadbteilung 1 Ing.und 13 Zeichner
oder Zeichnerinnen
Bildstelle % Nann
Druckgchriftenstelle 4 Kann
Filmstelle 2=73% Kenn
3 ¥erkstdtten flir Holzbearbeitung 1 W¥erkmelster,
3 1 Vorarveiter,
| 3 Tischler .
3 Werkxstdtten fur Metallbearbel-
3 tung 1 werkmeister,
3 1 Vorarbelter,
2 =7 Handwerker,
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Drittes Kapitel

Ausbildung - Durchfiinrung an den *l.Techn.Schulen,

—

1)

Techn,Schule 1 Juterbog (Aufbau).

In den frolgenden Zeilen ist die Entstehung der Fl1,

Techn, Schule Juterbog skizzlert.

Unter primitiven Verndltnissen nahm in den Pferdestal-

len des SchieBplatzes Jliterbog-Altes Lager im Winter 1953/
24 die Ausbildung des fliegertechnischen Personals 1hren
Anfang., Durch Vergriosserung der Fenster und Einziehen von
Yanden wurden in einfacner und rascher Yelse behelismasslg
die bendtigten Werkstdtten flr die verschniledenen Handwerker-

gruppen geschaffen. Gleichzeitig stelltle man im Waldlager

Jiiterbog Holzbaracken auf, die als Unterkinfte fur Schuler-
und Lehrpersonal dienten, zum Teil aber auch als Horsale
ausgebaut wurden, Fur den Unterricnt wurden Lehrpline aus-
gearbeitet und von der einscinldgigen Luftfahrtindustrie

Lehrmititel beschafft, Pferdestalle und Baracken sollten

nur einem Ubergang dienen. Chne Verzug begann die Planung
und der Rau eines grossziigig angelegten Gedaudexomplexes

fiir eine ®l.Technische Schule, Das Neubauprojekt umtasste
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einmal den technischen Teil mit dem Horsaalgebaude und den
werkstidtten, ferner die ¥Xompaniebereiche mit den Unterkiunf-
ten, sowie die sonstigen flur den militdrischen Dlenst er-
forderllichen Raune.

Im Horsaalgebtaude, seiner form nacih eln Halbrundbau,
awurden sidmtliche Erfanrungen fur eine neuzeitliche Unter-
richtsgestaltung vefwertet. So waren auch an viele Horsale
kKleinere Exéerimentier-?orbereitungsraume angeschnlossen;
ebenso gliederten sich Lehrmittelriume, Lehrerraume usw,
zweckmissig in den ganzen Bau ein, Der grosse lHorsaal fabite
etwa 1100 Personen in seinem amphitheatralischen Anufbau.

r konnte infolge seiner Ausstattiung mit Projektionsgeraten,
Ponfilmeinrichtung, Exverimentiertischen mit Gas-¥asser-
und Stromanscnliissen alle Anforderungen eines neunceitlichen
Unterrichtsbetriebes erfiilllen. Daviiber hinaus war die Log-
lichkeit gegeben, diesen Horsaal fur die Truppenbeireuung
zu verwenden. Beim Ausbau der ﬁerkstétten war man gleicnrals
bestrebt, diese auf den neuesten Stand der Technik abzu-
stellen, Yon diesem Gesiehtspunkte aus erfolgte die be-
schaffunig und Aufstellung der derkzeugmasehlnen fur netall-
und Holzbearbeitung, der Spritzkabinen in der }{alerel, dle
Ausstattung der feinmechanischen yerkstiatten nit rrufstan-
den, Rezipienten u.s.f. Auf den Ausbau der Elektro-vWerk-

statt mit der Auslegung von Spannungen von 6 Volt Gleich-
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strom bis 10.000 Volt Drenstrom uber Schilienenverteiler fur

die jeweils erforderlichen Betriebsspannungen 2u den Arbelts-

pldtzen, wurde gleichfalls viel Sorgfalt verwendet. Zug um
7ug Xonnten 19%4/35 die neuen Gebidude bezogen werden,

ver Lehrkorper an der TS Jilterbog setzte sich zurachst
aus zivilem Lehrvpersonal, a.h,Ingenieuren, #%erkmeistern und
Vorarbeitern der pteutschen lLufthansa, der Deﬁfschen Yer-
xehrsfliegerschule und von den Erprobungsstellen zusamnen,
Kach und nach konnte der Lehrkorper durch geeignete Auslese
ans den lehrgangsteilnenmern vergrossert werden. Es war senr
wesentlich, dass auch auf diesem Sektor mit dem Vacnsen der
Bauten und der Vergfﬁsaerung der TS Scnritt gehalten werden
konnte,

Die Ausbildung bei der 'S Jiterbog erstreckte sich,
entsprechend den damraligen Erfordernissen (1934/35) auf die

Fachgruppen:
Flugzeug-Schlosser
Flugzeug-Klempner
Flugzeug-Feinmechaniker
Flugzeug~rlektriker
Flugzeug-Tischler
Flugzeug=Sattler
Flugzeug-Maler
Flugzeug-lLagerverwal ter
Plugzeug-waffen- und Bombenwarte
Flugzeug-{¥echaniker)

Diese Orundschiiler kamen zunidchst aus dem 100,000 Kann

Heer und der ¥arine. Sie waren ihren VYorkenntnissen bzw,

ihrem erlernten Beruf nacn fiir eine der genaunten racnricn-




tungen ausgewdnlt. Deutsciiland war als Industriestaatl in

der gliicklichen lage technisch und handwerklich vorgebilde-
tes Personal 2u besitzen. Als daher im Mirz 1935 die allge-~
meine Wehrpflicht eingetihrt wurde, war mran auch hler da-
rauf btedacnt, die handwerklich vorgebildeten Leute unter den

Eingezogenen, der Ausbildung in der Fliegertruppe zuzufuhren,

So wurden z.3. Unrmacher, Mechaniker, feinzechaniker, Upti-
ker, Goldschmiede und dhnliche Berufsgruppen in der Lenr-
grappe reinmechanik und Elextrotechnik zu Flzg.reinmechanl-
kKern ausgebildet.

Die Schiilercstiirke in der Lehrgruppe Feinmecnarilk und

Elektroteciinik an der TS Juterbog btetrug z.2B. 1n den Jahren

1935/36 ca.450 ¥Yann. Die Grundaucbilcdung dauerte daczls bls

21 & ponaten.

7 den oben genannten Grunclenrgdangen kKamen die Lenr-
ginge fir Unterofiiziere und reldwebel, sowie die Lehrgange

fiir Prifer, Priifleiter und werftleiter an die TS.

<. )

Techn.Schule 3 Minchen und ihre Znitwicklung aus den

1, Techn.Lehrgdngen der Luftrlotte 3.

Im Bereich der Luftflotte 3 wurden im Oktober 1937

beim Luftgau-Kommando 7 Minchen zunachst 2 fllegertecnnische

Lehrginge aufgestellt. Der eine Lehrgang lag auf dem Flie-
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gerhorst Gablingen und der andere auf dem Fliegerhorst
Erding. Die beiden Lehrginge hatten die Aufgabe Flzg.lecha-
niker auszubilden. Im Rahmen der Ausbildung wurde nmit den
auf den fliegerhorst stationierten Fliegerschulen, so z,DB,
in Erding mit der dortigen C-Scaule im Flugbetried eng zu-
samnengearbeitet,

Die Stdrke eines Lenrganges betrug ca.bo-120 Nann, Die
Ausbildungsdauer erstreckte sich im allgemeinen auf 3 bils
4 Yonate., Truppendienstlich waren die Scldaten der Horst-
kompanie unterstellt, Die technische Ausbildung jeder alie-
ser Lehrgidnge wurde von einem Ingenieur gesteuert und uber-
wacht, Die Leitung beider Lehrgange {(Eraing und Gablingen)
war wiederum in der Hand eines Ingenieurs zusanmmengefasst.
Jeden Lehrgang waren etwa 12 Lenrkrafte, welche die praktil-
sche Ausbildung in den werkstaiten und im PFlugbetrieb durcn-
zgufithren hatten, zugeteilt,

Der Zerlegehetrieb in Erding bot ginstige Gelegenhelt,
gas fiir eine Ausbildung unerlassliche Lehrimaterial zu be-
sorgen, So konnten aus dem Schrott die notwernidigen Flugzeug-
teile, Motoren, Motorenzukehdre, Instrumente und Teile der
elektrischen Bordanlagen bescnatft werden,

Im Zuge des Aufbaues der Luftwaffe vurden dle belden
Lehrginge Erding uwnd Gablingen erweitert und die Ausbtlldung

anderer rachgruppen hinzugenomtmen, Es erfolgte daher 1m
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September 1938 eine Zusammenziehung und Verlegung der bei-
den Fl.Technischen Lehrginge von Xrding und Gablingen nach
dem #liegernorst Lechfeld in das Sudlager an Rande des Flug-
rlatzes., Dort trat noch ein Lehrgang fur Feinmechaniker hin-
zu, der bereits mit etwa 140 ¥ann in Darmstadt angelaufen
war, Die Ausbildung von Flzg.Elektrikern wurde hier neu mlt
aufgenommen., Similiche rFachgruppen des Sudlagers Lecnield
fasste man unter einer Leltung zusamrmen:

Leiter und Xompaniechef (QOffizier) mit Komp.:reldwebel
wnd Scnreibstube

lechnischer Lehrgangsleiter (Angendriger des Ing.Corps)
YVerwaltung IVa (Regierungsinspektor).
Mir die tecnnische Ausbildung stand ein Lehrkorper mit
2.4 Ingenieuren und einem VWerkstatt-rachperscnal ven ca.
20 Lehrkriften zur Vertigung. lLetztere waren teils aus der
Truppe, teils war es ziviles Personal.

Die Schiilerstarke betrug etwa 500 Yann,

Die vorhandenen Baracken im Sudlager (ein Kriegsge-~
fangenenlager aus dem ersten Weltkrieg) eigneten sich fur
Unterkiinfte und Hdrsidle, Ein Teil der Schiler musste 1m
Fliegerhorst untergebracht werden. Auch zur Aufnahrie der
Werkstidtten erwiesen sich die Baracken nach einigen Umbau-
ten, Z.B. Einlassen von Zenentboden zur Aufnanme der ¥erk-
zeugnaschinen, als brauchbar, Horsaaleinrichtungen, éerk-

zeuge, lierkbianke, Werkzeugmaschlnen und Lehrmittel mussten
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kurzzeitig bescnafit werden,

Aui dem, an das Lager angrenzenden Flugfeld konnten
die fiir den Unterricht am rFlugzeug erforderlichen rlugzeuge
und Bodengerdte aufgestellt werden, s war somnldy moglich,
innerhalb kiirzester Zeit, mnit den von den Lehrgangen mitge-
brachten bzw. den neubeschaffiten Lehrmitteln und Geraten
eine brauchbare iusbilmungsgrundlage zit scnafien., Jexr Un-
terricht lehnte sich in seinem Autbau an den Ausblldungs-
gang der rl.Techn.Schule Juterbog an.

[m Februar 19%9 wurde die Basis der fliegertiecnmnlschen
Aushildung vergrossert und die Zahl der rl,Techn.Lehrgange
im Rereich der Iuftflotte % auf 7 verschiedene Flugplatze
erveitert. Die militirische #ihrung natte jeweils ein Ofri-
zier, die Leitung der technischen Austildung lag in den
Handen eines Angehorigen des Ing.Korps,

¥s wurden folgende r'l.fYechinische ILehrgange auige-

stellt:

®]1,Techn,Lehrgang 1 Minchen-(Cberviesenfeld
#1, fechn.Lenrgang 2 Lechfeld

@], Techn,Lehrgang % Karlsruhe
#l.2echn.Lehrgang 4 Freiburg
¥1l,Pechn.Lehrgang 5 Nellingen
Fl.Tec¢hn.Lehrgang 6 Ulm-Dornsiadt
¥1,Techn.Lenrgang 7 Lachen-Speyerdort,

Keben der Ausbildung der Flzg.Kechaniker, als den

Sehwerpunkt der Ausbhildung, erfolgte noch die Ausbilaung

der Flzg,.Yeinmechaniker una Klektriker, die der ¥lzg,Tlsch-
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ler und Flzg.lMaler, sowie der ¥Flzg,Schlosser und Flzg.

¥lerpner.

Die Fl.Techn,lLehrginge waren im Sorcmer 1939 mit rol-

genden Schillerstiarken belegi:

¥iinchen-Jberwiesenteld 259 Nann
(117- - 1bl9l39}

Lecntield Feinnechaniker 7 1
(1.8, - 31.10.39) Elektriker e v
Karlsruhe 186 "
rrelburg i 166 "
(]gib- - 19-5-39)

Nellingen 156
(19161 - 19-8159)

Uim-Dornstadi 171 v
(19-b- - 19.8.39)

Lachen-Speyerdorf 168 v

(19."_‘)- - 19-5139)

o
e

1,.24% arn

-

In der Orgahisation asurde ebenfalls ein Scarltt wel-

tergegansen und sidzmtliche oben genannien Lenrgange unter
: einem Stab - Kommandenr und Ausbildungsleiter - mwit dem
Standort in Minchen-{Oberwiesenfeld-~Nord zusamuengelasst,
Die HMinrung der einzelnen Lehrgange war, wie scnon erwahnt,
in ihrer Gliederung einheitlich, Das tecnnlscne Lenrperso-
nal setzte sich wieder aus Feldwebeln, Unteroffizieren und
zivilen ¥erkmeistern zusapmen.

Die Verteilung der Lehrgdnge erfolgte auf solche Flug-

-55~




.
'
.
.
-
-
=

- 55 -

platze, die uber die entsprechenden Unterxuntte, werkstatt-
rawse und Flugzeughallen verfugten. Mit der Bereltstellung
des erforderlichen Gerdtes konnie die Ausbildung wirklich-
keitsnahe gestaltet werden.,

5leichzeitig wurde der LBau eiﬁer »1,Techn, Scnule inm
Bereich der Iuftflotte 3 erwogen. Ein Projekt uber den Bau
giner TS in Frankfurt/Fain wurde im Juli 1939 aufgegeben.
¥an wendete sich nun der Planuﬁg einer il.Tecnn,Schule bel
dinchen 2zu, Die Ndhe einer Grolstadt war bel der Auswahl
des Platzes ein wesentlichner Gesichtspunkt. So begann 1939
die Projektierung und auch bereits der Bau von Baracken 1im
bzw, am walde auf der Sudsceite des Flugplatzes Schleillheln.
Uber ein Rollfeld sollte von den neu zu erricntenden Hallen
wnd Werkstiadtien der T3 eine Verbindung zum PFlusgpnlatz gege-
ben werden. In diesen Baubeginn fiel der Anfang des Krie-
ces,

it deml rage der Mobilmachung, im September 1939, null-
ten simtliche vorgenannten Flugplatze, ausschliesslich
“WMinchen-(berwiesenfeld, von den Fl.Techn,lenrgangen ge-
raumt und den Mob~Verbzanden zur Vcrfﬁggpg gestellt werden,
Die Verlegung erfolgte jeweils mlt demn t}ansportablen Lehr-
und Ausbildungsnmaterial nach Minchen-Cberwiesenteld. Las

Lehrpersonal und diejenigen Schiiler, die erst am Aniang

ihrer Ausbildung standen, gingen nlt,

i
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Damit bezann ein neuer Abschnitt der fllegertechnisclen
Ausbildung im Bereich der Luflflotte 3 und die Entwicklung
der Fl,Techn,Schule % MNanchen,
ber Flugbetrieb der Deutschen Lufthansa auf den r¥lug-
3 platz Oberwiesenfeld horte mit Kriegsbeginu auf und der
E Flugplatz mit seinen sidwmitlichen Einrlchiungen einscnliess-
lich ¥erft und Verwaltungsgebiude stand der Pl.Techn,Schu-
le 3 zur Verfiugung. Das technische Personal vaurde zun Lehr-
xorper ubernocmaern,
Zzur gleichen Zeit wurde die Ylakkaserne in lunchern-

Freimann mit ihren Hallen, Werkstatten und Unierrinften, ;'*

die von den Flakeinheiten gerdumt waren, von der TS 3 be-
legt, Die Hallen und werkstatten eigneten sich, wenn aucn
als Benelf, so doch ganz brauchbar zur Aulnahme all der
Mugzeug-Motoren- und Gerdteteile, sowle der fierxzeuge und

¥erkzeugmaschinen, die fiur die Ausbildung des fliegertech-

) nischen Personals benctigt wurden. Die erforderlicien Hor-
_ giile weren vorhanden. Es konnte somit ohne nennenswerten
f 7eitverlust mit der Ausbildung begonnen, bzw, fortgerahren
werden, wobei allerdings eine rasche und umrassende Lenr-

nittelbeschaffung noch eine wesentliche Rolle spielte, ; ;

Die Schiilerzahl wuchs in Winter 1939/4c¢ ausserordent-
lich an., In Minchen (QOberwiesenfeld wund Freimann) betrug -j,-
die Schillerstarke etwa %500-4000 Mann, Dieses Ausblldaungs- Q}'

volunen geniigte aber noch nicht. Es wurden daner auch das
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SegelTluglager aul der Wasserkuppe und auf dem Hornberg,
der rlugplatz Nidrnberg und Prien arm Cniemsee fir Ausbilloungs
swecke mit Schiilern belegt. Die susbiloungsncglichkelten

russten eiligst gescnaffen werden, In Lechleld (Siialager)

1ief noch die Ausbildung tir Flzg.Feinmechanlzer und Flzg.,
3 " vlektriker., Mit den oben zenannien Aussenstellen zusanrmen

betrug die Schillerstirke der TS 3 1dinchen inm winter 1939/40

'?. ca, b.500 bann,
Truppenmdssig war diese Schillerzanl 1in 17 Yompaiilen
1 aufgeteilt, Die Truppe hatte vor allen Dingen Bedarf an
#Yzg,.lechanikern, pengempass lag aucn dort der RQenwerpunkt
der Ausbildung.

Nachdenm dieser Spitzenbedarl, vor allem an flzg.lMecha-

nikern godeckt war, Xonnten 1w I2ufe des Jahres 1940 dle

- Aussenstellen Wasserkuppe, Hornberg, Prien und Kurnterg
wieder abgebaut werden. Damit erfolgte auch eine Reduzle-

rung auf 13 Kompanlen.

i In den Janren 1940 bis 1945 scawankte dcr Schiilerstard

an der TS 3 lSinchen zwischen 2.500 una 4,000 ian,

per Durchlazuf pro Jahr alirfte etwa 15.000 Schitler

betragen haben,
Die technischen Abteilungen der TS 3 gliederten sich

1)

il wpl

folgendermassen aufl:

. ml—

1) Siehe Anlage
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Aushildungsleltung
Lehrgruppen:

I a1 Flzg,Mecheniker mit wartungsgruppe

] a 2 Flug-Motorenschlosser ,

la 3 Flzg.Peinnechaniker und Flzg.blekiriker
] a 4 Flzg.Handwerker mit den Untergruppen

Sehlosser
Ietaller
Tiscaley
Sattler
Maler
Schwelsser

?lzg,¥allschirp- und Sicherheitsgerate

Einweisungs- und Industrielehrgange

Lehrmittelabtellung

#erftleitung mit Prifleitung und Techn.
Yerv,

e Ry S R RN
S REAVIRL s A
(G »=~J NN

(Gerateverwalter Flzg.)
{Lehrginge befreundeter !échte)

Die Ansbildungslcitung sowle dile Lehrgruppenlelitung

der einzelnen Sparten waren von Angehorigen des Ing.Korps
besetzt. Der theoretische Teil wurde von ingenieuren uber-
noncen, ~wahrend die praktische Ausblldung amn Gerat vornehm-

lich Aufgabe der serkmeister, Feldwebel und Unterorfiziere

WAar,

Das Neubauprojekt der TS 3 lanchen warde trotz des
irieges vorangebracnt. Im Jduge der Fertigstellung der
Hallen uné Paracken verlegte eine Lehrgruppe nach der an-
deren von Freimann nach SchleiBhelm (etwa bis 1942/43).

Naturgemdss traten grosse Schwierigkeiten auf. Der Nangel

arx; Baumaterial und Stahl liessen die Bauten nicht so er-

stenen, wie sie projektieri waren. Die Ynterkinfte,kuchen,
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Speiseriiume, Bekleidungs-~, Waffenkanmern etc, nussten
samtliche in Baracken untergebracnt werden, ebenso die
Horsdale und die Leitung der Scnule, Fur den praktischen
Unterricht kxonnten gerdumige rlugzeughallen gebaut werden,
die in ihrem Aufbau der Eigenart der Fachgrﬁppe, der sie
mgeteilt waren, angepasst wurden., Es waren-z.B, fur die

[
Maler SpritzrzZume und Spritzkatinen mit Be- und Entluttung
vorgesehen, Die Schreinerwerxstatten waren von entsprechen-
der Grosse una mit den erforderlichen Holzbearbel tungsma-
schinen ausgeriistet, In der Schweisserei wurden die neu-
esten Einrichtungen verwendet. Fur die Motorenschlosser-
Ausbildung wiederum waren Boxen gebildet worden, welche
den Motor, die Schnitte und die sonstigen Lenhrmittel jJe-
eine akustische

weils aufnekhmen konnten und gleichzeltl

LR}

g

und optische Storung der Gruppen untereinander vermieden.,
Den gegeniiber verfiuigte die Lenrgruppe Flzg.lechaniker uber
geniigend grossen KHallenraum. Etwas entfernt von den Hallen

waren fir verschiedene Kotorenmuster Bremsstande aufge-

atellt.

Ynabhingig von dem Aufbau in Schleilhelim erfolgte
auf dem Flugplatsz Cberwiesenfeld die Ausbildung in der
»lugzeug~-¥artung. In Yerbindung mit den Tarnungsmoglich-

veiten konnte hier die Ausbildung sehr frontnahe gestaltet

werden.




Iim Hahmen der Spezialisierung der einzelnen Techn.
Sehulen fiel der IS % die Ausbildung des fliegertechni-
schen Personals fir Jdger und Schleppflugzeuge (Riesen-
Frachtflugzeuge), spiter dann fir Disenantriebe und Turbi-
nen z2u. Demgemdss war in dieser Richtung die Ausbildung
und auch die Belegung mit Einweisungslehrgingen, Feldwebel-
wid Uffz.Lehrgingen, sowie mit Grundschilern,

Die Einweisungslehrgdnge bei der Industrie liefen 1n
gleicher Weise bei kKesserschaitt in Regensburg und Augs-
burg, Dornier in Cherpfattennofen, Bacrmann unid Blumentnat
in #irth, Heinxel in Wien und B.M,¥. in Minchen, ferner
fir rrachter mit inren Verladepldnen in Leiphein. Bel den
Industrielenhrgingen musste durch die Schule elne scharfe
Kontrolle ausgeiibt werden, sonst wurden die Lehrsangstelil-
nehper Arbvziter bei der Industrie, Fur die BEinwelsungs-
lehrgange schwankte die Ausbildungszelt von einer bls zu
menreren Wochen. Ausschlaggebend hierfur war das rachge-
biet, der Fachumfang, sowie der Ausbildungsstiand der kurs-
tellnennmer,

Die Ausbildungszeiten filr die Unteroffizier- und
veldwebellehrginge beliefen sich auf 2-3 l.onate, die.fﬁr
die Grundlehrginge auf 3-4 Nonate,

In den Lehrplinen, bzw. Wochenplénen waren dile Fach-
gebiete nacn Zeit und Umtang festgelegt, den Ausbildungs-

richtli nien entsprechend.
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In der Grundausbildung lag der Schwergunkt auf den

praktischen Unterricht in den werkstatten und auf dem Flug-

platz, HOrsaalunterricht und praktische Tatigkeit nattien
so ineinander zu greifen, dass sich belde erganzten,

Das Yerhiiltnis des theoretischen zw: praktischen Un-
terricht war im allgemeinen 1 zu 4, bel den Handwerrser-
gsruppen eitwa 1 zu 5. In den Fachgruppen Flzg.reinmechani-
Ker und ¥Mlzg,EBlektriker betrug das Verndltinis ungetahr
2 2u 3, da zum Verstindnis dieser Fachgeblete grossere
theoretische Yorausseitzungen erforderlich warei.,

Die praktische Ausbildung der Grundscniiler wurde in
Gruopen zu b6 bis 8 lann durchgefiihrt, wobel jecder ruppe
eine Lehrkraft (fLenrwerkmeister cder Hilfslenrer) zuge-
teilt war.

Der theoretische Unterricht fir Grundschvler betrug,
wieder abgesehen von Feinmechanikern und Elektrikern, 7
bis 8 Stunden in der woche. Zu einer Horsaalgruppe wurden
gewohnlich 4 ¥erkstatigrupnen zusannengetasst, sodass die
durchschnittliche Schiilerzahl im Horsaal etwa 3¢ Nann be-
trug.

Der tecnnischen Ausbildung g:ndrte in jeder #oche
der Montzg und Freitag, mit 7 bis 8 Stunden pro Tag.

Die Schiiler unterstanden, abgesehen ven der Zelt in

der gsie zw: tecnnischen Dienst waren, der militarischnen
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Rinheit., Am Samstag war kein technischer Dienst und dleser
Tag jeweils der» militdrischen Dienst bel der Kompanie vor-
behalten. Damit die Soldaten auch noch militarisch einsatz-
bereit waren, musste dic militdrische Ausbildung der Trup-
pe ebenfalls welter gerordert werden. Dadurch war aber
auch ein beachtlicher Teil der Ausbildungszelt hieriur 1n
Anspruch genommen worden. s 1st verstandlich, dass es
hier, wo sich militdrische und technische Zelange so eng
beriihrten, gar nanche Schwierigkeiten und Reibungspunkte
zu Uberbricken gab,

Noch manche andere Schwierigkeiten waren zu uUberwin-
den. So z.B. verninderten im Kriege der Vaterial- und
7eitrmanszel die Yrrichtung von Steingebiuden rur die Unter-
bringung des Lenrer- und Schiilerpersonals. in den rarackei
fehlten diesen die ruhlgen arbeitsriume fir die Vorberei-
tung zum Unterricht. bas Lenrpersonal konnte bel seiner
vielseitigen Beanspruchung oft nur schwer die erforderli-
che Zeit fur die notige Weitterbildung finden.

Spatestens miy def Auslieferung eines neuen uerates
von der Industrie hitte gleichzeitig die zustandige TS
fiilr die Ausbildung des technischen Personals Gerat, Lehr-
~ittel und technische Vorschrifien besitzen mussen. Lel-
der war das nur sehr selten der ¥all,

Die Schulen wussten abwagen, wie sie in der rurrzen

Ausbildungszeit mit demn besten Wirkungsgrad dem Soldaten

-t>%=
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sein erforderliches technisches Wissen und Kénnen verait-

teln kKonnten.

“rotz aller Schwierigkeiten, die imuer wieder 2au nmel-

stern waren, wurden im Laufe des Krieges ca,80-100.000

-

Schiller durcn_die Fl,Techn,Scaulen im Bereich des HKTS gFe-

schleust.l) %enn dies gelang, war es nicht zuletzt dem

i S

Besireben jeder TS zu verdanken, einen tiuentigen Lehrkor-

per und ausgezeicnnete Lehrmittel zu besitzen. ~

34 )

Ausbildung des fliegertechnischen Personals

befreundeter Machte,

Fiur die bulgariscie Iuftwafie wurde 1n laufenden
Lehrgdngen bulgarisches fliegertechnisches Personal an den

deutschen Techn,Scnulen (1942) ausgebildet. Die Steuerung

und Betreuung derselben erfolgie durch das H.L.X., Gene-

ral der fliegerausbilaung (ATA). Im Frinjahr 1943% wurde
-wischen dem RIM und den zustindigen Stellen der Bulgaril-
schen Luftwaffe liber die Deutsche Iuftwattfen-¥Mission 1n
Sofia die Errichtung einer Tecin.Schnule in Bulgarien nach

jeutschen NMuster erortert. Der ingatz einer TS (ein Lehr-

1) Cberst a.D.Heldmann hdalt diese Zahl fur viel zu nledrig
und bezifrert sie aufl uber 200,000 Scinuler.Allein fur
194% X-nn H, T1.500 Schuler und Umscrniiler nachwelsen,




geviude und etwas Lehrnittel) war auf dem Flugplatz Karlo-

wo vorhanden. Hier wsurde dann 2auch nach deutschen Yorschla-

gen und Pldnen eine F1l.Techn,Scaule errichtet. Die Aus-
stattung erfolgte mit deutschem Gerat und deutscnen Lehr-
mitteln, Die tecnnische Ausbildung lag in den Handen deut-
scher Ingenigure und deutscner Werkmneister, von denen
gleichzeitig bulgarisches Lehrpersonal nerangebildet vaurde

Auch fiir die rwrédnische Luftwaffe wurde im Bereich
der deutschen Techn.Scnulen rliegertechnisches Perscnal
ausgetildet. Ahnlich wie in Bulgarien wurde dann nach den
Besprechungen am 15,Juli, 1943 in Bukarest elne F1,Techn.
Schule in Yedias nach deutschen Vorbild eingericntet.Hler
getzte man ebenfalls deutsches Lehrpersonal ein und stell-
te deutsche Lehriittel zur Vernigung.

Von der Kroztlischen Luftwarfe waren gleicnfalls wah-
rend des Krieges Tecnn,Offiziere und fliegertecnniscnes
Porsonal zu nehreren Lenrgingen in den Bereich des Hohereai
Kommandeurs der Xl,Techn.Schulen xoonmanalert.

Auch zwischen dem technischen Stab der ungariscnen
Turtwaffe ung den deutschen Stellen fur die fliegertech-
nische Ausbildung bestand Gedanken- und krfehrungsaus-
tausch uber dié Aushbildung von fliegertechnischem Perso-
nal. Die techiinische Ausbildung des ungarilschen ¥dartungs-

und Bodenpersonals erfolgte an einer ungarischen Scrule

in Neusatz an der pbonawu,
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Stand: 1933 /1934
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Anlage_ 3 |

Fliegerte chnische Ausbildung

Stand: ab 1. Februar 1939
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